schriften fiir Tauch- und Spritzlackier-
einrichtungen und Werkstitten wie
hier das Verwenden eines funkener-
zeugenden Stahlspachtels oder eines
funkenerzeugenden  Schaufelgerites
trotz bester Einhaltung aller anderen
Schutzvorschriften einen sehr schwe-
ren Brandschaden verursachen kénnen.

Weiterhin zeigte sich, daB der Druck-
anstieg wegen des schnellen Abbran-
des der gelagerten Lackvorrite so
schnell und stark war, daB zweifliigelige
Feuerschutztiiren  vorschriftsmaBiger
Ausfiithrung in derartigen Spritzraumen
aus der Sicht der Druckbestandigkeit
problematisch erscheinen. Man sollte
hier unseres Erachtens fiir ausreichen-
de druckentlastende Fensterflachen
sorgen.

Auch sollten bei so groBen Tages-
durchsitzen, wie sie im brandbetroffe-

nen Betrieb vorlagen, Vorrichtungen
derart getroffen werden, daB in un-
mittelbarer N#he des Spritzlackier-
raums ein feuersicherer Zwischen-
lagerraum fiir die Lacke vorgesehen
wird, damit die Brandbelastung in dem
eigentlichen  Spritzlackierraum  mit
seiner erhdhten Brand- und Ziindge-
fahr méglichst gering gehalten wird.

Beim Wiederaufbau wurden dem Be-
trieb folgende brandschutztechnische
Hinweise gegeben, die auch in muster-
giiltiger Weise befolgt wurden:

1. Die Spritzkabinen wurden durch
neuartige Kabinentypen ersetzt,
die neben einer hochwirksamen Ab-
saugung an der Riickwand und an
beiden Seitenwdnden mit einer
Wasserberieselungsvorrichtung
(Bild 10) von oben nach unten ver-
sehen sind. Damit wird jegliche Ab-

setzung von Lackriickstdnden beim
SpritzprozeB verhindert. Der Boden
der Kabine ist als Wanne mit Rost-
auflage ausgebildet. Die Betriebs-
erfahrung iber 1 Jahr zeigt, daB
auch die L&sungsmitteldampfkon-
zentration in derartigen Kabinen
deutlich niedriger ist als bei den
alten Kabinentypen. Allerdings er-
geben sich bei der Abwasserreini-
gung einige Probleme, um die mit-
gefiihrten Lackgrundkérper im ab-
laufenden Schmutzwasser zu be-
seitigen.

2. Fiir jede im Betrieb benotigte Lack-

type sind nunmehr getrennte Spritz-
kabinen eingerichtet. Diese von uns
vorgeschlagene Mafnahme hat sich
im 1jahrigen Betrieb der neu ge-
stalteten Spritzlackierabteilung
bestens bewdhrt.

Neue Unfallverhutungsvorschrift
fur Lacktrockenofen (VBG 24)

Unfallverhiitungsvorschriften (Uvv)
sind nicht fiir alle Zeiten feststehend.
Sie konnen und sollten gedndert wer-
den, wenn neue Erkenntnisse der phy-
sikalischen und chemischen Zusam-
menhénge auf deren Sachgebiet dies
erlauben oder wenn die Gefahrengren-
zen schérfer als bisher erkannt werden
und sicherer als bisher beherrscht wer-
den kénnen. Beim Uberarbeiten wird
man versuchen, die einzelnen Bestim-
mungen klarer und woméglich auch
kiirzer als bisher zu fassen. Dazu miis-
sen neue in der Zwischenzeit ent-
wickelte Technologien auf dem betref-
fenden Sachgebiet in die Neufassung
der UVV mit eingearbeitet werden.

Dies geschah im letzten Jahr auch fiir
die UVV ,Lacktrockenéfen” (VBG 24)
mit der Neufassung vom 1. April 1974
gegeniiber der alten vom Dezember
1957, die mit nur geringen Anderun-
gen 1964 nachgedruckt worden war.
Zwischen beiden Fassungen steht eine
Zeitspanne von 16 Jahren. — Im fol-
genden soll versucht werden, die wich-
tigen Unterschiede zwischen alter und
neuer Fassung darzustellen.

In der
Vorbemerkung

ist zwischen indirekt und direkt be-
heizten Ofen unterschieden. Bei den
indirekt beheizten sind Trocken- und
Heizraum gasdicht voneinander ge-
trennt; zu den direkt beheizten werden

auch Ofen mit Nachverbrennungsan-
lagen gerechnet. Neu aufgenommen
ist die Tranklacktrocknung. Bei dieser
haben die Losemittel wesentlich gré-
Bere Wege bis zur Oberfliche [cm]
zuriickzulegen als beim Trocknen
oberflachenlackierter Teile [;m] =
[10-4 cm].

In der
Bedienungsvorschrift

muB jetzt fiir jeden Ofenbediener eine
Anweisung iiber die zulassige Be-
schickungsdichte enthalten sein. Da-
mit soll dem Ofenbediener jede Re-
chenarbeit fiir die zuldssige Lésemit-
telmenge abgenommen werden. Die
aufgebrachte Losemittelmenge wird
nach den Berechnungsgrundlagen fiir
Bau und Betrieb von Lacktrockendfen
— zur UVV gehorig — ermittelt.

Hochsttemperaturen und hochst-
zuldassige Dampfkonzentration

Als wichtigste Sicherheitsvorschrift fiir
Lacktrockendfen bleibt nach wie vor
bestehen, die Lésemittelkonzentration
stets geniigend weit unter der unteren
Ziindgrenze zu halten. Sollte dies nicht
méglich sein, ist der Gesamtdampf-
raum entsprechend druckfest fiir min-
destens 10bar =~ 10at auszufiihren.
Von der frilher geforderten Begren-
zung der Heizflachentemperatur ist
man abgegangen. Beim Trocknen mit

Nitrolacken lackierter Teile 4Bt man
jetzt bis zu 130° C (friiher bis 90° C)
Temperatur zu; die friher geforderte
Ausnahme beim Trocknen lackierter
Metallfolien entfallt.

In beiden Fassungen miissen bei Be-
heizung durch offene Flammen oder
offene elektrische Heizkérper Trocken-
raum und Heizraum gasdicht vonein-
ander getrennt sein. In der neuen Fas-
sung wird eine Ausnahme hiervon ge-
macht, wenn im Gesamtdampfraum
zwangsweise Luftfiihrung vorhanden
ist und der Umluftvolumenstrom das
= 10fache des Abluftvolumenstromes
ausmacht. Abweichung hiervon nur
nach Gutachten einer benannten Prif-
stelle.

Die frither im §9 geforderte
Sicherung gegen Drucksteigerung

entfallt. Dafiir muB — wie vorhin schon
erwdhnt — der Gesamtdampfraum
druckfest ausgefiihrt werden, wenn die
Dampfkonzentration nicht unterhalb
der unteren Ziindgrenze zu halten ist.

Schutz der Heizflachen gegen
Auftropfen usw.

Nunmehr sind alle Heizflaichen zu
schiitzen; die Einschrankung ,soweit
es die Konstruktion des Ofens er-
laubt® fallt fort. Hier ist mit Recht im
Sinne eines ,Entweder-Oder” die Vor-
schrift eindeutig gefaBt worden.
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Wairmeisolierung

Durch den Zusatz: ,leicht entziind-
liches Isoliermaterial darf nicht ver-
wendet werden“ ist der Vielfalt der
heute gebriuchlichen Isolierstoffe dem
besonderen Zweck entsprechend Rech-
nung getragen.

Sicherung bei Ausfall der zwangs-
weisen Luftfiilhrung

Zu erhdhter Sicherheit miissen Luft-
umwilzung und Abluftvolumenstrom
durch einen Strémungswichter iiber-
wacht werden. Bei Unterschreiten des
Mindestabluftvolumenstromes miissen
Forder- oder Lackiereinrichtung so-
wie die Heizung selbsttatig abgeschal-
tet werden; bei direkt beheizten Ofen
muB die Heizung selbsttitig abge-
schaltet werden, wenn nur die Umluft
aussetzt.

Gehause fiir

Sicherheits-, MeB- und
Regeleinrichtungen

miissen zusitzlich so entliiftbar sein,
daB sich explosionsfihige Dampfluft-
gemische in ihrem Inneren nicht bilden
konnen.

Fir die
elektrische Beheizung

ist auf besondere VDE-Bestimmungen
in VDE 0721 Teil 2 Abschnitt F ,Lack-
trockenofen“ verwiesen.

Die
Ziind- und Gasmangelsicherung

ist nunmehr auch fiir Generatorgas
gefordert.

Gesonderte
Abzugsleitungen

fur Abluft- und Heizgase werden fiir
direkt beheizte Ofen nicht gefordert,
da sie dort ja im Ofenraum bereits
gemischt sind.

Die
Bedienungsvorschrift
ist in der neuen Fassung bereits vorn

unter der gleichen Uberschrift zusam-
mengefaBt.

Die Absiatze ,Frischlufterneuerung bei
Ofen, die nicht berechnet sind“ und
yZundtemperatur bei Uberschreiten

der unteren Ziindgrenze“ der alten
UVV sind durch andere Bestimmun-
gen ersetzt und fallen in der Neufas-
sung fort.

Temperaturkontrolle und Warnsignal

Bei Auslésen des Signals geniigt es,
den Ofen nicht weiter zu beschicken;
das Entleeren wird heute nicht mehr
verlangt.

Fiir die

Reinigung und Uberwachung der
Brenner

von gas- oder 6lbeheizten Ofen wird
zusatzlich verlangt, durch Abgasunter-
suchungen der Brennereinrichtungen
direkt beheizter Ofen deren einwand-
freies brenntechnisches Verhalten zu
untersuchen (im Abgas = 0,1 Vol. 9%,
CO).

Wie eingangs vermerkt, sind nur die
wichtigen Unterschiede zwischen alter
und neuer Fassung der UVV vermerkt;
auf die Anderungen in den Berech-
nungsgrundlagen fiir Lacktrockendfen
wird in diesem Zusammenhang nicht
mehr eingegangen.

Pk.

Durch Kraftfahrzeuge blockierte Zufahrtswege
erschweren die Bekdampfung von Brédnden in FuBgédngerzonen

Im ,Versicherungsrecht* Heft 37/1973%)
Seite 900 untersucht Hans Wiet-
haup, Rechtsdirektor der Stadt
Dortmund, die Frage, ob Gemeinden
haftpflichtig werden, falls die Bekdmp-
fung von Branden in FuBgingerzonen
erschwert wird, weil Zufahrtswege
durch parkende Kraftfahrzeuge blok-
kiert sind.

*) Versicherungsrecht, Verlag Versicherungswirt-
schaft e. V., Karlsruhe, KlosestraBe 22

Mit solcher Gefahrenlage muB trotz
Verbotsbeschilderung leider gerechnet
werden, zumal die Mehrzahl der abge-
stellten Kraftfahrzeuge den in den
FuBgéngerzonen sich aufhaltenden
Personen gehéren.

Nach Schilderung der Rechtslage, bei
der Wiethaup sich hauptséchlich
auf den §1 des Gesetzes iiber den
Feuerschutz und die Hilfeleistung bei
Ungliicksfallen und offentlichen Not-

stinden — FSHG — des Landes NRW
bezieht, kommt er zu dem SchluB, daB
neben Polizei und Feuerwehr die Ge-
meinden alles Zumutbare tun miissen,
um die Zufahrtswege freizuhalten
und damit die ihnen obliegende Feuer-
schutzpflicht zu erfiillen.

Falls das in dem erforderlichen Um-
fang nicht geschieht, durften Amts-
haftungsanspriiche gem#f §839 BGB
und Artikel 34 GG gegen die Gemein-
de nicht von der Hand zu weisen sein.

Hinweis zum Artikel ,,Baulicher Brandschutz; Brandlast — Brandwiderstand“ von Dr.-Ing. Heinrich Bub:

In Heft 4/1974 ist vom Verfasser Bezug genommen auf mehrere unverdffentlichte Berichte von Dr.-Ing. Knublauch. Diese
Angabe muB erginzt werden. Die Forschungsarbeiten an der BAM, an denen auch Herr Dipl.-Ing. Rudolphi beteiligt
war, sind in den VDI-Nachrichten Nr. 49 und 50/1972 unter dem Titel:

E. Knublauch, R. Rudolphi:

Das Risiko voraussagen. Die theoretische Ermittlung des Wagnisses einer Feuerversicherung (1. u. 2. Teil)

und in dem BAM Bericht:
E. Knublauch, R. Rudolphi, T. Tanaka:

m-Faktor Versuche. Auswertungen mit Hilfe der mathematischen Statistik

von August 1973 veroffentlicht.
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