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12. JAHRGANG

Feuerwehraufzuge

Sachliche Notwendigkeit von Feuer-
wehraufziigen

Aufziige missen nach § 34 Abs. 5 der
Musterbauordnung (MBO) vom 11. De-
zember 1981 in Gebaduden mit mehr als
finf Vollgeschossen in ausreichender
Zahl eingebaut werden. Einer dieser Auf-
ziige muB auch zur Aufnahme von Lasten,
Krankentragen und Rollstiihlen geeignet
sein. Diese Vorschrift soll der Erleichte-
rung des Verkehrs zwischen den Ge-
schossen dienen.

Im Gefahrenfall sind normale Aufziige als
Rettungsweg jedoch ungeeignet. Bei
einem Brand kénnen Aufziige zur Men-
schenfalle werden, wenn der Fahrkorbim
Aufzugsschacht  steckenbleibt und
Rauch bzw. Feuer in den Fahrkorb ein-
dringen oder wenn der Fahrkorb im
BrandgeschoB anhalt und dort die Tiiren
offnet, so daB Rauch und Feuer in den
Fahrkorb eindringen konnen. Vor der
Benutzung normaler Aufziige im Brand-
fall wird daher gewarnt.

Fir die Feuerwehr kommen Ubliche Auf-
ziige aus den gleichen Griinden als
Angriffsweg nicht in Betracht. Den
Loschmannschaften der Feuerwehr
bleibt daher in der Regel der miihsame
Aufstieg Uber Treppen nicht erspart.

Die Berliner Feuerwehr hat bereits im
Jahre 1969 Versuche durchgefiihrt,durch
die die hohe physiologische Belastung
der Feuerwehrmanner beim Aufstieg
Uber Treppen nachgewiesen werden
konnte. AuBerdem wurden bei den Ver-
suchen durch vergleichsweises Benut-
zen der Aufziige interessante Erkennt-
nisse liber den unterschiedlichen Zeit-
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aufwand beim Vorgehen lber Treppen
und Aufziige gewonnen.

Die Versuche wurden in einem Wohn-
hochhaus durchgefiihrt, in dem das
oberste GeschoB in 92 m Hohe erreicht
werden sollte (Bild 2). Nach einem konti-
nuierlichen Aufstieg Uber Treppen
erhohte sich bei den voll ausgeriisteten
Versuchspersonen der Puls um etwa 50%

Bild 1. Hochhausbrand

und die Atemfrequenz etwa auf das Dop-
pelte. Der Blutdruck blieb nahezu unver-
andert. Wesentlich fiir die Beurteilung der
Einsatzfahigkeit der Versuchspersonen
war die Feststellung, daB die Puls- und
Atemfrequenz sich nach dem Aufstieg
erst nach etwa 8 Minuten wieder beru-
higte. Das bedeutet, daB zusatzlich
zur Zeitdes Aufstieges liber Treppen eine
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streckten, gehortin die Zustandigkeit der
Bauaufsichtsbehorden. Aufgrund der
von den Landern auf diesem Gebiet
wahrgenommenen Gesetzgebungskom-
petenz entstanden zunachst vereinzelte
und unterschiedliche bauaufsichtliche
Vorschriften liber Feuerwehraufziige. In
dem Muster fir Richtlinien uber die
bauaufsichtliche Behandlung von Hoch-
hdausern (Hochhaus-Richtlinien) in der
Fassung Mai 1981 hat die Fachkommis-
sion ,Bauaufsicht* der Arbeitsgemein-
schaft der fiir das Bau-, Wohnungs- und
Siedlungswesen zustdndigen Minister
und Senatoren der Lander (ARGEBAU)
unter anderem Vorschriften Uiber Feuer-
wehraufziige beschlossen und den Lan-
dern zum ErlaB entsprechender bauauf-
sichtlicher Vorschriften empfohlen. Bis-
her hat das Land Bremen ,Hochhaus-
Richtlinien” erlassen, die diesem Muster
der ARGEBAU entsprechen. In Hessen
und in Baden-Wiirttemberg gibt es
eigene bauaufsichtliche Vorschriften fiir
Feuerwehraufziige in Hochhausern.

nRn nuannnnnnuu‘un\:\n:\uc\

Die ,Hochhaus-Richtlinien“ enthalten
zunéachst Vorschriften tber die Erforder-
lichkeit von Feuerwehraufziigen sowie
Uber die notige Anzahl und Lage der
Feuerwehraufziige im Gebaude. Hier-
durch soll erreichtwerden, daB die Feuer-
Bild 2. Versuchsobjekt wehr den Brandherd mit Hilfe des Feuer-
wehraufzuges maoglichst schnell errei-

Erholungszeit erforderlich ist, bevor teils, der den Feuerwehraufzug aufneh-  chen kann.
effektive LOscharbeiten geleistet werden men soll, und auf die technische Ausstat-  Nach diesen Vorschriften miissen Hoch-

konnen. tung der Aufzugsanlage. héuser, bei denen der FuBboden eines
Die Fahrt mit dem Aufzug erbrachte Bauaufsichtliche Vorschriften Aufenthaltsraumes mehr als 30 m uber
gegeniiber dem Aufstieg liber Treppen der festgelegten Gelandeoberflache
erwartungsgemaB einen deutlichen Zeit-  Der eine Bereich, auf den sich die Bemii-  liegt, mindestens einen Aufzug haben,

gewinn. Da die Aufzugsfahrt jedoch oft hungen um den Feuerwehraufzug er-  der im Brandfall der Feuerwehr zur Ver-
erst nach einer Wartezeit fiir das Her-
anholen des Fahrkorbes beginnen kann,
muB auch hier eine Zusatzzeit in Anrech-
nung gebracht werden.

In der schematischen Darstellung dieser
Zusammenhéange (Bild 3) ergibt sich
daher ein Schnittpunkt der Kurve fiir den 100.1-
Aufstieg Uber Treppen (einschlieBlich 92 e
einer Erholungszeit) mit der Kurve fiir die

Hohe (m)

Aufzugsfahrt. Die diesem Schnittpunkt f«

zugeordnete Hohe ist die Gebaudehohe, ﬁ

ab der die Benutzung eines Aufzuges fiir F

die Feuerwehr einen Zeitgewinn bringt. g’ GQQ _\)}9{,; c&i
Nach den orientierenden Versuchen von ,fj ©
1969 liegt diese Hohe bei etwa 30 m. 501 B

Aus der dargestellten Problematik der %a.
Brandbekampfung in Hochhausern er- L R o
gab sich die Notwendigkeit, Feuerwehr-
aufziige zu konzipieren, die bei einem
Brand gefahrlos benutzt werden kdnnen,
betriebssicher sind und die Loschmann-
schaften der Feuerwehr ausreichend - . -
schnell zum Einsatzort beférdern. Die Wartezeit 10 15 Zeit
Bemiihungen um den Feuerwehraufzug (min)

el.'streckfen sich auf zwei Bereiche: auf  gj43. Darstellung des Zeitaufwandes vom Eintreffen der Feuerwehr an gerechnet fiir den Auf-
die bauliche Gestaltung des Geb&dude-  stieg iiber Treppen und die Aufzugsfahrt im Hochhaus
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fugung steht (Feuerwehraufzug). Vom
Feuerwehraufzug muB jeder Punkt eines
Aufenthaltsraumes in hochstens 50 m
Entfernung erreichbar sein. Weitere
Feuerwehraufziige kdnnen beiHochhau-
sern verlangt werden, bei denen der FuB-
boden eines Aufenthaltsraumes mehr als
100 m liber der festgelegten Geldnde-
oberflache liegt oder bei denen nach der
Art ihrer Nutzung im Brandfall mit héhe-
ren Gefahren zurechnenistals beiHoch-
h&ausern mit Wohnungen oder Biiros. Die
Feuerwehraufziige sollen so liegen, daB
die Entfernungen zu den Aufenthaltsrau-
men moglichst kurz sind.

Weitere Vorschriften der ,Hochhaus-
Richtlinien“ befassen sich mit den
Schéachten und Vorraumen von Feuer-
wehraufziigen. Durch die Anforderungen
an die Schéachte und Vorraume soll die
Aufzugsanlage vor dem Brand geschiitzt
werden, und der Feuerwehr soll im
Gebédude eine glinstige Ausgangsposi-
tion fir die Brandbek@ampfung verschafft
werden.

In den ,Hochhaus-Richtlinien“ wird daher
bestimmt, daB jeder Feuerwehraufzug in
einem eigenen feuerbestandigen Fahr-
schachtaus nichtbrennbaren Baustoffen
anzuordnen ist. In jedem GeschoB des
Hochhauses muB sich eine Haltestelle
befinden, die durch einen Vorraum mit
feuerbestandigen Waéanden zugéanglich
ist. Der Vorraum muB mindestens so groB
sein, daB eine belegte Krankentrage mit
einer Breite von 0,6 m und einer Trans-
portlange von 2,26 m ungehindert in den
Aufzug getragen werden kann. Der Vor-
raum darf nur zu allgemein zuganglichen
Fluren, Sicherheitsschleusen, Treppen-
raumen, NaBraumen oder anderen Rau-
men Verbindung haben. Die Tiiren zu den
Raumen missen selbstschlieBend und
mindestens feuerhemmend sein. Sind
andere Offnungenindiesen Fluren weiter
als 2,5 m entfernt, so gentigen rauch-
dichte und selbstschlieBende Tiren aus
nichtbrennbaren Baustoffen. Der Vor-
raum muB Fenster oder Einrichtungen
haben, durch die er im Brandfall ausrei-
chend rauchfrei gehalten werden kann.
Im Vorraum ist ein Wandhydrant anzu-
bringen. Auf einen Vorraum kann nach
den ,Hochhaus-Richtlinien* verzichtet
werden, wenn der Zugang zum Feuer-
wehraufzug lber einen offenen Gang
fuhrt, der den Anforderungen an einen
offenen Gang vor einem Sicherheitstrep-
penraum entspricht.

Der in diesen Vorschriften fir den Vor-
raum vorgeschriebene Wandhydrant
muB allerdings fiir die Bekampfung eines
Hochhausbrandes durch die Feuerwehr
als unzureichend angesehen werden. Es
ist nicht sichergestellt, daB die tber den
Feuerwehraufzug und den Vorraum vor-
gehende Feuerwehr auch die trockene
Steigleitung des Treppenraumes errei-
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Feuerweraufzug { [ T

Bild 4.

Feuerwehraufzug an der
Hauptzugangsstelle mit
ungeteiltem Fahrkorb,
Feuerwehr-Schlisselschal-
ter und Stockwerks-Anzei-
geeinrichtung

chen kann. Hier sollten besser auch fiir
die Vorraume Feuerldsch-Schlauchan-
schluBeinrichtungen an trockenen Stei-
geleitungen vorgeschrieben werden,
damit der Loschangriff vom Vorraum aus
erfolgen kann.

Auch der Triebwerksraum von Feuer-
wehraufziigen bedarf eines besonderen
Schutzes gegen Brandeinwirkung. In den
,Hochhaus-Richtlinien®* wird daher
bestimmt, daB das Triebwerk fiir den
Feuerwehraufzug in einem eigenen
Triebwerksraum liegen muB. Wénde und
Decken dieses Triebwerksraumes miis-
sen feuerbesténdig sein. Tlren missen
selbstschlieBend und mindestens feuer-
hemmend sein. Der Fahrschacht und der
Triebwerksraum miissen voneinander
und von anderen Fahrschachten und
Triebwerksraumen getrennt, unmittelbar
oder liber Schachte ins Freie standig ent-
luftet werden.

Besonders empfindlich gegen eine
Brandeinwirkung sind auch die Schaltein-
richtungen und Leitungen von Feuer-
wehraufziigen. In den ,Hochhaus-Richtli-
nien“ wird daher vorgeschrieben, daB die
elektrischen Schalteinrichtungen und die
Leitungen und Kabel fir die Stark- und
Schwachstromversorgung des Feuer-
wehraufzuges ab Hauptverteiler von ent-
sprechenden anderen Anlagen baulich
zu trennen sind. AuBerhalb des Fahr-
schachtes verlegte Kabelleitungen des
Feuerwehraufzuges sind durch feuerbe-
standige Bauteile gegen Brandeinwir-
kung zu schiitzen. AuBerdem ist vor-

geschrieben, daB der Feuerwehraufzug
an eine Ersatzstromversorgungsanlage
angeschlossen sein muB.

Feuerwehraufziige missen schlieBlich
auch als solche zu erkennen sein. In den
,2Hochhaus-Richtlinien“ ist daher vor-
geschrieben, daB der Feuerwehraufzug
in jedem GeschoB mit einem Schild nach
DIN 4066 Teil 2 Hinweisschilder fiir
Brandschutzeinrichtungen Form D 1 mit
der Aufschrift ,Feuerwehraufzug“ zu
kennzeichnen ist. Im EingangsgeschofB
sind zusatzlich Hinweisschilder anzubrin-
gen, die das sofortige Auffinden des
Feuerwehraufzuges ermoglichen (Bild 4).

Technische Regeln fiir Aufziige

Der andere Bereich, auf den sich die
Bemiihungen um den Feuerwehraufzug
erstreckten, waren die technischen Vor-
schriften fiir die Aufzugsanlage. Am 9. Mai
1979 hat der Bundesminister fiir Arbeit
und Sozialordnung im Bundesarbeits-
blatt Erganzungen der Technischen
Regeln fir Aufziige (TRA 200) bekanntge-
macht, die vom Deutschen Aufzugsaus-
schuB beschlossen wurden.Diese Ergan-
zungen betreffen die Anforderungen an
Aufzugsanlagen in Hochhdusern und
beriicksichtigen die besonderen Belange
der Feuerwehr bei Feuerwehraufziigen.

Nach diesen Ergdnzungen der TRA 200
miussen Fahrschachtzugénge von Feuer-
wehraufzigen in Geschossen mit Auf-
enthaltsraumen im Sinne des Bauord-
nungsrechtes eine lichte Breite von min-
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destens 0,8 m und eine lichte Hohe von
mindestens 2 m haben. Durch die hier
geforderten MindestausmaBe der Fahr-
schachtzugénge soll sichergestellt wer-
den, daB auch belegte Krankentragen in
den Fahrkorb getragen werden kénnen.

Die Feuerwehraufziige miissen nach den
TRA 200 mit mindestens selbsttatig
schlieBenden Fahrschachttiiren ver-
sehen sein. Hierdurch soll die Fahr-
schachtoffnung moglichst schnell wieder
geschlossen werden, damit Feuer und
Rauch nicht in den Fahrschacht eindrin-
gen konnen.

Zur Kennzeichnung von Feuerwehrauf-
ziigen mussen nach den TRA 200 in allen
Geschossen und im Fahrkorb Hinweis-
schilder nach DIN 4066 Blatt 2 Form D 1
mit der Aufschrift ,Feuerwehr-Aufzug“
angebracht sein.

Die Betriebsgeschwindigkeit von Feuer-
wehraufziigen soll nach den TRA 200 bei
einer Forderhohe

bis 60 m mindestens 1 m/s
Uber 60 m mindestens 2 m/s

betragen.

Fir die Feuerwehr ist aus Sicherheits-
grinden eine Kontrollmdglichkeit Uber
den Fahrbetrieb des Feuerwehraufzuges
besonders wichtig. In den TRA 200 wird

4

Bild 5.
Feuerwehr-Schliisselschal-
ter, Stockwerks-Anzeigeein-
richtung und Gegensprech-
anlage im Fahrkorb eines
Feuerwehraufzuges

daher bestimmt, daB bei Feuerwehrauf-
ziigen durch Anzeigeeinrichtungen der
Stockwerksbereich erkennbar sein muB,
in welchem sich der Fahrkorb befindet.Je
eine Anzeigeeinrichtung muB

1. inderN&he desFeuerwehr-Schliissel-
schalters an der Hauptzugangsstelle
(in der Regel im EingangsgeschoB)
und

2. im Fahrkorb

vorhanden sein (Bild 5).

Ist eine zentrale Uberwachungsstelle fiir
Aufziige vorhanden, muB dort zusatzlich
eine gleiche Anzeigeeinrichtung vorhan-
den sein.

Wahrend bei Personenaufziigen, die nur
gelegentlich fiir die Beforderung von
Krankenbetten oder zur Giiterbeférde-
rung verwendetwerden, ein Teildes Fahr-
korbraumes durch eine verschlieBbare
Tur fur die Personenbeférderung abge-
sperrtwerden kann, sind nachden Ergan-
zungen der TRA 200 derartige Fahrkorb-
trenntiiren bei Feuerwehraufziigen nicht
zulassig. Der Feuerwehr steht damit der
ganze Fahrkorbinnenraum sofort zur Ver-
figung.

Die Tragfahigkeit von Feuerwehraufzi-
gen muB nach den TRA 200 mindestens
900 kg betragen. Die lichten Fahrkorb-

abmessungen von Feuerwehraufziigen
miussen fur

die Breite mindestens 1 m,
die Tiefe mindestens 2,1 m und
die Hohe mindestens 2 m

betragen.Beidiesen MindestmaBen kann
auch eine Krankentrage im Fahrkorb
befdrdert werden.

Die Fahrkorbtiiren, die Fahrkorbdecke,
der FahrkorbfuBboden und die Fahrkorb-
wande von Feuerwehraufziigen missen
nach den TRA 200 aus nichtbrennbaren
Stoffen bestehen.

Um Personen, die im Fahrkorb des Feuer-
wehraufzuges eingeschlossen sind, ret-
tenzukénnen, istin den TRA 200 eine Off-
nung in der Fahrkorbdecke von Feuer-
wehraufziigen vorgeschrieben. Die Off-
nung muB mindestens 0,4 x 0,6 m groB
und mit einem AbschluB versehen sein,
der von auBen ohne Hilfsmittel und von
innen nur mit einem besonderen Schliis-
sel gedffnet werden kann.Inden Fahrkor-
ben von Feuerwehraufziigen muB eine
fest eingebaute Aufstiegsmoglichkeit
(Leiter, Trittstufen) zu der Offnung in der
Fahrkorbdecke vorhanden sein (Bild 6).

Ersatzstromversorgungen fiir Feuer-
wehraufziige miissen nach den TRA 200
so ausgelegt und geschaltet sein, daB ein
sicherer Betrieb der zu versorgenden
Anlagen gewabhrleistet ist. Das gilt insbe-
sondere fiir den Betrieb bei einem Brand.
Eingehendere Vorschriften hierzu sind in
den ,Hochhaus-Richtlinien* zu finden.

Fiir den Fall, daB der Fahrkorb wegen
einer Uberraschenden Gefahr angehal-
ten werden muB, ist in den TRA 200 vor-
geschrieben, daB durch das nochmalige
Betéatigen von vorhandenen Notbrems-
schaltern von Feuerwehraufziigen Fahr-
befehle geloscht werden, die bei einge-
schaltetem Feuerwehr-Schliisselschal-
terim Fahrkorb eingegeben worden sind.

Nach den TRA 200 muB bei Feuerwehr-
aufziigen eine Gegensprechanlage zwi-
schen dem Fahrkorb und dem Triebwerk-
raum vorhanden sein. Hierdurch soll eine
Verstandigungsmaoglichkeit zu Personen
im Fahrkorb geschaffen werden, wenn
der Fahrkorb bei einer Stérung von Per-
sonen im Triebwerksraum bewegt wer-
den soll.

Die Funktion eines Aufzuges kann bei
einem Brand bereits durch Rauch beein-
fluBt werden. Das hat sich insbesondere
bei der Verwendung von Lichtschranken
zur Steuerung von Tiiren der Aufzugsan-
lage als geféhrlich erwiesen. Durch
Rauch kann eine Lichtschranke so unter-
brochen werden, daB die durch sie
gesteuerten Tiren nicht mehr schlieBen
und der Aufzug an der Weiterfahrt gehin-



dert wird. Personen, die den Aufzug
benutzen, werden dadurch geféhrdet. in
den TRA 200 wird daher generell vor-
geschrieben, daB bei Feuerwehraufzii-
gen Einrichtungen, die durch Rauch
beeintrachtigtwerdenkoénnen, z. B. Licht-
schranken, nicht verwendet werden diir-
fen. Abweichend von diesem Verbot sind
jedoch solche Einrichtungen zuldssig, die
die Fahrschacht- und Fahrkorbzugénge
sowie das Fahrkorbinnere liberwachen,
wenn sie nach Betdtigung eines der
Feuerwehr-Schliisselschalter die Funk-
tion des Aufzuges als Feuerwehraufzug
nicht beeintrachtigen.

Besondere technische Anforderungen
sind an die Steuerung von Feuerwehrauf-
ziigen zu stellen, damit die Feuerwehr bei
einem Brand den Aufzug schnell und
ungestort fiir sich in Anspruch nehmen
kann.Die Feuerwehr muB daher eine Ein-
griffsmoglichkeit in die Aufzugssteue-
rung erhalten.

Zur Realisierung dieser Eingriffsmaoglich-
keit miissen nach den TRA 200 in Feuer-
wehraufziigen Feuerwehr-Schlissel-
schaltereingebautwerden.Diese Schliis-
selschalter missen an den Hauptzu-
gangsstellen (in der Regel in den Ein-
gangsgeschossen) und in den Fahrkor-
ben von Feuerwehraufziigen angebracht
sein. Sie missen mit dem gleichen
Schlissel (gleiche SchlieBung) bedient
werden kdnnen.

Bild 6.

Fahrkorb eines Feuerwehr-
aufzuges mit Leiter zur Aus-
stiegsoffnung in der Fahr-
korbdecke

Der Feuerwehr-Schliisselschalter hat
nach den TRA 200 mehrere Funktionen
zu erfiillen. Zunachst dient er dem Her-
anholen des Fahrkorbes. Der Feuerwehr-
aufzug muB daher nach Betatigen
des Feuerwehr-Schliisselschalters die
Hauptzugangsstelle (in der Regel im Ein-
gangsgeschoB) unmittelbar anfahren
und dort mit entriegelten, bei maschinell
betatigten Tiren mit geoffneten Zu-
gangstiren stehenbleiben. Weitere Fahr-
befehle des Feuerwehraufzuges dirfen
erst nach Betdtigen des Feuerwehr-
Schlisselschalters im Fahrkorb aus-
gefiihrt werden kénnen.

Weiterhin muB nach den TRA 200 durch
Betatigen eines der Feuerwehr-Schlis-
selschalter der Feuerwehraufzug von
steuerungstechnisch gemeinsam mitihm
betriebenen weiteren Aufziigen abge-
trennt werden. Hierdurch soll verhindert
werden, daB vondortandere Fahrbefehle
auf ihn wirken kdnnen.

Gleichzeitig mit dem Betatigen eines
Feuerwehr-Schlusselschalters muB nach
den TRA 200 ein Steuerungsprogramm
wirksam werden, das die Fahrkorbe der
weiteren Aufziige unabhangig vom
Betrieb des Feuerwehraufzuges min-
destens nacheinander in die Hauptzu-
gangsstelle (in der Regel im Eingangsge-
schoB) fahren 1Bt und diese dort mit ent-
riegelten, beimaschinell betatigten Tliren

mit geoffneten Zugangstiuren abstellt.
Durch diese Funktion soll die riskante
Benutzung anderer Aufziige zur Flucht
vor der Brandgefahr verhindert werden.
Die hiervorgeschriebene Fahrtderweite-
ren Aufzlige zur Hauptzugangsstelle (in
der Regel im EingangsgeschoB) und ihr
dortiges Abstellen mit gedffneten Tiiren
ist nicht ganz unbedenklich, wenn die
schon mitPersonenbesetzten Fahrkorbe
dieser Aufziige dabeidurch das Brandge-
schoB hindurchfahren miissen oder
wenn die Haltestelle im Eingangsge-
schoB selbst durch den Brand geféhrdet
ist. Hierzu sollten gegebenenfalls im Ein-
zelfall besondere Regelungen erfolgen.

AuBerdem muB nach den TRA 200 bei
einer Betatigung des Feuerwehr-Schlis-
selschalters an der Hauptzugangsstelle
(in der Regelim EingangsgeschoB) einim
Fahrkorb vorhandener Notbremsschal-
ter unwirksam werden. Die iibrigen
Sicherheitseinrichtungen dirfen wah-
rend des Betriebes als Feuerwehraufzug
nicht unwirksam sein. Durch die hier vor-
geschriebene Funktion des Feuerwehr-
Schlusselschalters soll verhindert wer-
den, daB der Fahrkorb durch Betatigung
des Notbremsschalters festgesetzt wird,
wahrend er fir einen Feuerwehreinsatz
zur Hauptzugangsstelle gerufen wird.

Auch eventuell vorhandene Vorrechts-
schaltungen, ausgenommen Inspek-
tionssteuerungen (durch Inspektions-
schalter auf der Fahrkorbdecke) und die
Rickholsteuerung (durch Riickholschal-
ter im Triebwerksraum), missen nach
den TRA 200 durch Betatigung eines
Feuerwehr-Schlisselschalters fiir den
Feuerwehraufzug unwirksam werden.

Nach dem Betatigen eines Feuerwehr-
Schliisselschalters muB nach den TRA
200im Fahrkorb des Feuerwehraufzuges
ein akustisches Signal in Verbindung mit
einem Schild zur Freigabe der eventuell
geoffneten Zugangstiir(en) zum ungehin-
derten SchlieBen auffordern. Das aku-
stische Signal braucht nicht zu ertdnen,
wenn der Feuerwehr-Schliisselschalter
im Fahrkorb betatigt wird. Auch diese
Funktion des Feuerwehr-Schliisselschal-
ters soll dazu beitragen, daB der Feuer-
wehraufzug moglichst schnell der Feuer-
wehr zur Verfligung steht.

SchlieBlich miissen nach den ergénzen-
den Bestimmungen zu den TRA 200 nach
der Betatigung eines der Feuerwehr-
Schlusselschalter auch Umsteuerein-
richtungen von Fahrkorbtiiren unwirk-
sam werden. Bei maschinell angetriebe-
nen Tiren soll die vorgeschriebene
SchlieBkraftbegrenzung wirksam blei-
ben. Auch hierdurch soll verhindert wer-
den, daB der fiir einen Feuerwehreinsatz
bendotigte Fahrkorb des Feuerwehraufzu-
ges mit Hilfe der Umsteuereinrichtung
festgehalten werden kann.
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SchluBbetrachtung

Die Brandbekampfung in Hochhausge-
schossen ist fur die Feuerwehr nach
einem Aufstieg Uber Treppen nur mit gro-
Bem Zeitverlust und unter hoher korperli-
cher Belastung mdéglich. Die Benutzung
normaler Personenaufziige bei einem
Hochhausbrand kommt aber wegen der
damit verbundenen Gefahren nicht in
Betracht. Diese GewiBheit fiihrte zu einer
Unsicherheit bei der Beurteilung des
Brandschutzes von Hochhausern. Erst

durch die Konzipierung von Feuerwehr-
aufziigen in Vorschriften fir die bauliche
Anlage und fiir die technische Beschaf-
fenheit der Aufzugsanlage konnte diese
Unsicherheit beseitigt werden.

Das nun vorliegende und hier darge-
stellte Vorschriftenwerk kann dem der-
zeitigen Stand der Erkenntnisse entspre-
chend als abgeschlossen betrachtetwer-
den. Wéhrend die TRA 200 bundesein-
heitlich aufgrund der Aufzugsverordnung
als allgemein anerkannte Regelder Tech-

nik einzuhalten ist, kdnnen die im Muster
fir ,Hochhaus-Richtlinien“ genannten
baulichen Anforderungen an das Ge-
baude wegen fehlender spezieller Vor-
schriften auf Landesebene oft nur als
pflichtgeméaBes Ermessen angewandt
werden. Die bauaufsichtlichen Vorschrif-
ten der Lander sind daher teilweise noch
nicht ausreichend. Es bleibt zu hoffen,
daB auch hier die im Muster fiir ,Hoch-
haus-Richtlinien“ vorgegebene Rege-
lung zu einheitlichen und durchsetzbaren
Vorschriften in den Landern fiihrt.

Die Brandstiftung

Hans Kéastle

Kinderbrandstiftung, vorsatzliche Brandstiftung, Serienbrandstiftung

- Bekampfung und Verhiitung -

1. Einleitung

Die Hohe der Brandschaden und die Zahl
der Schadenfille steigen von Jahr zu
Jahr. Brande stellen in der heutigen Indu-
striegesellschaft eine besonders gefahr-
liche und elementare Bedrohung dar.

Mit dem Anstieg der Schadenfille haben
auch die Brandstiftungen durch Men-
schenhand

Kinderbrandstiftungen
vorsatzliche Brandstiftungen und
Serienbrandstiftungen

zugenommen, eine Entwicklung, die sich
nicht nur auf die Bundesrepublik
Deutschland beschréankt, sondern auch
in anderen Landern festzustellen ist.
Besonders hervorstechend ist hierbei die
Entwicklungin den USA.Dortistdie Scha-
densumme durch vorsatzlich gelegte
Brande in den Jahren von 1968 bis 1979
um das Zehnfache auf iber 1,3 Milliarden
Dollar angestiegen.

Die Zunahme der Brandschaden in der
Bundesrepublik zwingt die Kriminalpoli-
zei, ihre Ermittlungsmethoden weiter zu
verbessern und zu intensivieren und
noch enger mit den Sachverstandigen,
den Feuerwehren undden Sachversiche-
rern zusammenzuarbeiten.

Erster Kriminalhauptkommissar a.D.
Hans Késtle, Tiibingen
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Da Brandermittlung und Brandverhiitung
zueinander in Wechselbeziehung ste-
hen, kann die Kriminalpolizei auf diese
Weise einen wesentlichen Beitrag zur
Brandverhiitung leisten.

Auch bei der Polizei hat sich immer mehr
die Erkenntnis durchgesetzt, daB bei den
steigenden Brandschaden dem vorbeu-
genden Brandschutz eine herausragen-
de Rolle zukommt.Erziehung, Aufklarung
und Offentlichkeitsarbeit sind neben
einer stetigen Verbesserung der Brand-
schutztechnik notwendig, um den zuneh-
menden Brandschaden erfolgreich ent-
gegenzuwirken.

Die Brandermittlung ist durch diese Ent-
wicklung umfangreicher, vielseitiger und
schwieriger geworden. Als Spezialauf-
gabe umfaBt sie alle Feststellungen und
MaBnahmen zur Klarung der Frage,
welche Ursache einem Brand zugrunde
liegt. Oft ist dies nur in enger Zusammen-
arbeit mit den Sachverstandigen mog-
lich. Bei der vorsétzlichen Brandstiftung
liegt jedoch der Schwerpunkt der Brand-
ursachenfeststellung und die Ermittlung
des Taters eindeutig bei der Kriminal-
polizei.

2. Brandstiftung durch Menschenhand

In der Brandermittiung kommtder Aufkla-
rung der Brandstiftungen durch Men-

schenhand (Kinderbrandstiftungen, vor-
satzliche Brandstiftungen und Serien-
brandstiftungen) groBe Bedeutung zu.
Die Aufklarung dieser Brandkriminalitat
gehort mit zu den schwierigsten Auf-
gaben in der Kriminalistik. Hier gilt zu
Rechtdas Urteil erfahrener Kriminalisten,
die die Aufkldrung der vorsétzlichen
Brandstiftung in ihrem Schwierigkeits-
grad der Mordaufklarung gleichstellen.
In den meisten Fallen fiihrt hier nur ein
langer mihsamer Ermittlungsweg zum
Erfolg.

ImBundesland Baden-W iirttemberg wur-
den z.B. im Jahre 1981 insgesamt 2.510
Falle von Brandstiftung, darunter 1.125
Falle der vorsatzlichen Brandstiftung
registriert.

Beider vorsatzlichen Brandstiftung konn-
ten 399 Falle aufgeklart werden, was
einer Aufklarungsquote von 30,1 % ent-
spricht.

Tatorte der erfaBten 2.510 Falle:

Die Tatorte verteilen sich beiden erfaBten
Féllen wie folgt:

Landgemeinden 1.280 Falle
Kleinstadte 770 Falle
Stadte bis 500.000 Einw. 318 Félle
Stadt Stuttgart 142 Falle





